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PCT No. PCT/EP96/05031 Sec. 371 Date May 
18, 1998 Sec. 102(e) Date May 18, 1998 PCT 
Filed Nov. 15. 1996 PCT Pub. No. W097/22821 
PCT Pub. Date Jun. 26, 1997The invention 
relates to a device for the drive system for double 
seat valves comprising two individually movable 
closure members which, in addition to the open 
position, can each be individually moved into a 
partial open position. The object of the invention 
Is to construct a device which is easy to 
assemble and is space-saving and which should 
be able to provide externally adjustable, partial lift 
stops for both closure members. Said object is 
attained in that a piston (107) of a first individual 
adjustment device (1 b) for the partial open 
position (T1 ) of the independently driven closure 
member (4) is displaceably arranged, to form a 
seal, externally in a drive housing (100) of the 
drive device (1), and a piston (108) of a second 
Individual adjustment device (1c) for the partial 
open position (T2) of the dependency driven 
closure member (5) is displaceably arranged, to 
form a seal, externally in a cylindrical recess 
(107a) of the piston (107), which recess faces a 
main adjustment device (1a). 
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lige Anschlagposition der Kolben mittels in axialer Rich- 
tung einander durchdringende Anschlaghulsen be- 
stimmt ist. durch die die konzentrisch zueinander ange- 
ordneten Verstellstangen hindurchgefuhrt sind. wobel 
die auflere Anschlaghulse im Antriebsgehause und die 
innere Anschlaghulse in der aufieren Jewells verstell- 
und festlegbar angeordnet sind, 
[0010] Die vorgeschlagene Vorrichtung wird beson- 
ders montagefreundlich, wenn das Antriebsgehause in 
ein erstes und ein zweites Gehauseteil getellt ist, wobel 
das erste die Hauptverstelleinrichtung und das zweite 
die Einzeiverstelleinrichtungen aufnehmen. Auf diese 
Weise geilngt es, zunachst die Hauptverstelleinrichtung 
im ersten und die beiden Einzeiverstelleinrichtungen im 
zwelten Gehauseteil vorzumontieren und beide Gehau- 
seteile lediglich noch gegen die einfach zu beherrschen- 
de und zwischen den beiden Schlieflgliedem wlrkende 
Kraft, die uber eine zweite Feder im Antriebsgehause 
bereitzustellen ist, zusammenzufugen, 
[0011] Die vorgeschlagene Vorrichtung bietet dar- 
uber hinaus den Vorteil, dal^ durch elnfache Modifikati- 
on einiger weniger untergeordneter Telle eine Antriebs- 
vorrichtung entsteht, die sich zum Antrieb fur Doppel- 
sitzventile mlt zwei unabhangig voneinander bewegba- 
ren Schlieligliedem eignet, von denen das unabhangig : 
angetriebene als Schleberkolben mit radlalen Dich- 
tungsmltteln und das abhSngig angetriebene als Sltztel- 
lerausgebildet sind. Diese Schlie&gliedkonfiguration er- . 
fordert zum einen fur das unabhangig angetriebene, 
schieberartig ausgebildete Schliedglied eine Teiloffen- 
stellung T1, die entgegen dem 6ffnungshub H des Dop- 
pelsitzventils gerichtet ist und zum anderen eine in Rich-- 
tung des Offnungshubes H orientierte TeilofFenstellung 
T2 des abhangig angetriebenen und als SItzteller aus- . 
geblldeten Schliefigliedes. Eine diesbezCigliche An- 
triebsvariante wird nachstehend kurz eriautert (siehe 
Beschreibung zu FIgur 6). 

[0012] Ein Ausfuhrungsbeisplel der vorgeschlagenen 
Vorrichtung gemali Erfindung ist In der Zeichnung dar- 
gestellt und wird nachfolgend beschrieben. 
[0013] Eszeigen: 

Rgurl: einen Mittelschnitt durch ein Doppel sitz- 
ventil mit einer Vorrichtung gemali der Er- 
findung in einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form. wobei das Doppelsitzventil In seiner 
SchlieBstellung dargestellt ist; 

Figur2: eine detaillierte Darstellung der Vorrich- 
tung gemad Figur 1 im Ausschnitt und im 
vergrdflerten Ma&stab; 

Rgur 3: die Vorrichtung gemafi Figur 1 fur sich al- 
ieine in ihrer zur Offenstellung des Doppel- 
sitzventlles gehdrenden Stellung; 

Rgur 4: die Vomchtung gemafi Rgur 3 in einer Stel- 
lung. in der das unabhangig angetriebene 
Schliedglied in die Teiloffenstellung T1 
uberfuhrt ist, und 

Figur 5: die vorgeschlagene Vorrichtung gemaQ> Fi- 



gur 3 in einer Stellung des Doppelventiles, 
in der sich das abhangig angetriebene 
Schlieflglied In der Teiloffenstellung T2 be- 
findet. 

5 

[0014] Figur 6 zeigt die vorgeschlagene Vorrichtung 
in einer abgewandelten Ausfuhrungsform, die geeignet 
Ist, ein Doppelsitzventil anzutreiben. bei dem das unab- 
hangig angetriebene Schtiedglied als Schieberund das 

10 abhangig angetriebene als SItzteller ausgebildet sind. 
[001 5] Eine Antriebs vorrichtung 1 (Figur 1) dient dem 
Antrieb eines Doppetsitzventiles, das im wesentlichen.. 
aus einem Ventilgehause 2 mit einem ersten und elnem. 
zweiten Ventilgehauseteil 2a bzw. 2b, zwe\ unabhangig 

15 voneinander bewegbaren SchlieRgliedem 4 und 5 mit- 
den jeweils zugeordneten Verstellstangen 4a bzw. 5a, 
einem das Ventilgehause 2 mit der Antrjebsvorrichtung 
1 verblndenden Latemengehause 7 sowie elnem Ruck- 
meldegehause 8 fur die Ubenwachung einzelner Stel- 

20 lungen des Doppel sitzventiles besteht. Die beiden als 
SItzteller ausgeblldeten Schlle&gHeder4 und 5 mlt einer 
zugeordneten Sitzdichtung 9 bzw. 10 bilden sowohl in 
der Schliefi- als auch in der Offenstellung des Doppel- 
sitzventils zwischen sich einen Leckagehohlraum 6, der 

25 in der Offenstellung des Doppelsltzventiles gegenuben 
seiner Umgebung iiber eine Dlchtung 11 abgedlchtet 
und uber ein am unabhangig angetriebenen 
Schliedglied 4 angeordnetes, durch das erste Ventilge- 
hauseteil 2a hindurchgefuhrtes Ablaufrohr 4b mit der 

30 Umgebung des Doppeisitzventils verbunden ist. An ei- 
nem Sitzring 3 Ist fur das erste Schllefiglied 4 eine erste 
SItzflache 3a und fur das zweite \Schlieliglied 5 eine 
zweite SItzflache 3b ausgebildet. 
[0016] Der Antriebsvorrichtung 1 kommt zum einen' 

35 die Aufgabe zu, das Doppelsitzventil aus seiner 
Schllef^tellung in seine Offenstellung und umgekehrt 
zu Qberfuhren. Hierzu Ist ^n elnem gemeinsamen An- 
triebsgehause 100. welches beispielsweise aus einem 
ersten und zweiten GehausetelllOl bzw. 102 bestehen 

40 kann, eine Hauptverstelleinrichtung la vorgesehen, die 
In an sich bekannter Weise Im wesentllchen aus elnem 
von einer Hauptfeder 103 beaufschlagten Hauptkolben 
106 sowie einer ersten Druckmittetzufuhrung Dl be- 
steht. Der Hauptkolben 106 ist entweder unmittelbar 

45 Oder, wie im dargestellten Ausfuhrungsbeisplel, mlttel- 
bar uber eine Ventilstange 104 mit der inneren Verstell- 
stange 4a fest verbunden. Die als Hohlstange ausgebil- 
dete auftere Verstellstange 5a des zweiten Schliefiglie- 
des 5 ist unmittelbar Oder, wIe es das Ausfuhrungsbei- 

50 spiel zeigt, mittelbar uber eine Hohlstange 105 in die An- 
triebsvorrichtung 1 hineingefuhrt und tragt dort ein Fe-. 
derwideriager 119 fiir eine sich andererseits am Haupt- 
kolben 106 abstutzende zweite Feder 109. In der dar- 
gestellten SchlieRstellung des Doppeisitzventils druckt- 

55 die vorgespannte Hauptfeder 103 das erste 
Schlle&glied 4 auf seine erste SItzflache 3a. und die 
zweite Feder 1 09 sorgt fur eine Anpressung des zweiten 
Schlleflglledes 5 auf der zweiten SItzflache .3b. . 
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Schlteflgltedes 5 ebenfalts nach oben verschoben, wo- 
durch sich die entsprechende Teiloffenstellung T2 des 
Schliefigliedes 5 auf der zweiten Sitzflache 3b ergibt. 
Die diesbezugliche Endstellung der Antriebsvorrichtung 
1 ist aus Flgur 5 ersichtlich. In dieser Steiiung kann nun- 
mehr Reinigungsmlttel aus dem zweiten Ventilgehause- 
teil 2b uber die freigelegte zweite Sitziflachen 3b in den 
Leckagehohtraum 6 einstromen und von dort uber das 
Ablaufrbhr 4b in die Umgebung des Doppelsitzventils 
geiangen (vgl. Fig. 1). 

[0024] Die Montage der vorgeschlagenen Antriebs- 
vorrichtung 1 ist denkbar einfach (s, Figur 2). Da die 
Ventilstange 104 und die Hohlstange 105 von derzuge- 
ordneten inneren Verstellstange 4a bzw. der auReren 
Verstellstange 5a getrennt werden konnen, ist eine 
komplette Montage der Antriebsvorrichtung 1, losgelost 
von dem Doppelsitzventil, moglich. Zunachst kann die 
Hauptverstelleinrichtung 1a in dem ersten Gehauseteil 
101 vormontiert werden. Das gleiche gilt fur die Einzel- 
verstelleinrichtungen lb und 1c innerhalb des zweiten 
Gehauseteiles 102. Sodann werden beide Gehausetei- 
le 101 und 102 zusammengefugt und uber einen Siche- 
njngsring 122 .miteinander verbunden. Die Einstellung 
der Tellhubbegrenzung der Schliel^glieder 4,5 erfoigt, 
wenn die Antriebsvorrichtung 1 mitdem Doppelsitzven- 
til verbunden ist und wenn aufgrund des Zusammen- 
spiels alier maf^geblichen Teile und ihrer Toleranzen die 
erforderiichen Teilolfenstellungen Tl und T2 im Sitzbe- 
reich vorgegeben und durch Justieriing der aulieren 
und der inneren Anschlaghulse 113 bzw. 114 determi- 
niert werden konnen. Die Anschlaghulsen 113, 114 sind 
jeweiis uber Felngewinde in den sie aufnehmenden 
Bauteilen f einfuhlig verstell- und Ober die Kontermuttem 
115 und 116 sicherfestlegbar. 

[0025] In Figur 6 ist gezeigt, wie durch einfache Mo- 
difizierung der vorgeschlagenen Antriebsvorrichtung 1 
ein Doppelsitzventil angetrieben werden kann, dessen 
unabhangig angetriebenes Schlieflglied als Schieber 
mit radialen Dichtungsmlttein und dessen abhangig an- 
getriebenes Schliellglied a\s Sitzteller ausgebildet sind. 
Bel dieser SchlieRgliedkonfiguratlon erfoigt die Teilof- 
fenstellung Tl des Schliellgliedes4 in entgegengesetz- 
terRichtung zum Gffnungshub H. Zur Realisierung der 
Teiloffenstellung T1 wird der Hauptkolben 106 von oben 
uber einen nicht bezeichneten Druckmittelanschlufi mit 
Druckmittel D2 beaufschlagt. Die Tellhubbegrenzung 
des Schlie&gliedes 4 nach unten erfoigt dadurch. daQ 
die Ventilstange 104 uber einen nicht naher bezeichne- 
ten Rezeft oberhalb des Federwideriagers 119 an letz- 
terem zur Aniage kommt. Die Teiloffenstellung T2 des 
anhangig angetriebenen SchlieRgliedes 5 erfoigt uber 
den Kolben 108, der nunmehr uber den ersten Druck- 
mittelanschlufi 117 mit Druckmittel D3 beaufschlagt 
wird. Die Mitnahme der Hohlstange 105 uber ihren Hohl- 
stangenkopf 105a sowie die Tellhubbegrenzung des 
Kolbens 108 uber einen zweiten Rezef^ 114a an der An- 
schlaghulse 114 wurden vorstehend bereits eriautert. 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Antrieb fur Doppelsitzventile mit 
zwei unabhangig voneinander bewegbaren 

5 Schliefigliedem (4,5), von denen das unabhangig 
angetriebene (4) nach einem Teilhub am anderen 
(5) zur Aniage kommt und dieses bei seiner weite- 
ren OfFnungsbewegung gleichfalls in eine Offen- 
stellung uberfuhrt und die zusatzlich zu der Offen- 

10 steiiung, unabhangig voneinander, jeweiis In eine 
Teiloffenstellung vertjringbar sind, wobei die Vor- 
richtung aus einer Antriebsvorrichtung (1) besteht, 
die in einem gemeinsamen Antriebsgehause eine 
Hauptverstelleinrichtung (la) und den jeweiligen 

15 Schliefigliedem (4,5) zugeordneten Einzel verstell- 
einrichtungen (lb, 1c) aufweist. und die Einzelver- 
stelleinrichtungen (lb, 1c) zwischen der Hauptver- 
stelleinrichtung (la) und dem Ventilgehause (2) an- 
geordnet sind und mit Verstellstangen fur die 

20 Schllefiglieder (4,5). wobei auf diesen Verstellstan- 
gen jeweiis ein Kolben (107;108) gelagert ist, der In • 
einer Richtung auf der zugeordneten Verstellstange 
axial verschieblich ist und der in der entgegenge- 
setzten Richtung zum Eingriff in eine Mitnahmever- 

25 bindung mit dieser Ventilstange verbringbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

• dafi der Kolben ( 1 07) der ersten Einzel verstell- 
einrichtung (lb) fur die Teiloffenstellung (Tl) . , 

30 des unabhangig angetriebenen Schliefigliedes 

(4) aufiensetts im Antriebsgehause (100) der 
Antriebsvorrichtung (1) und - 

• der Kolben (1 08) der zweiten Einzel verstellein- 
richtung (1c) fur die Teiloffenstellung (T2) des 

35 abhangig angetriebenien Schliefigliedes (5) 

selnerseits aufienseits in einer zylindrischen 
Ausnehmung (107a) in dem Kolben (107) der 
ersten Einzelverstelleinrichtung (lb), die der 
Hauptverstelleinrichtung (la) zugewandt ist, 

40 dichtend verschieblich angeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die zur Teilhubbegrenzung der 
Schliefiglieder (4.5) jeweiis vorgesehene An- 

45 schlagposltion der Kolben (107,108) relativ zur je- 
weiligen Verstellstange (4a bzw. 104, 5a bzw. 105) 
auf dieser von der Aufienseite der Antriebsvomch- 
tung (1) im Berelch eines letztere mit dem Ventilge- 
hause (2) veribindenden Latemengehauses (7) ver- 
so anderbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspmch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. dafi die jeweilige Anschlagposition der 
Kolben (107, 108) mittels in axialer Richtung einan- 

55 der durchdringende Anschlaghulsen (113, 114) be- 
stimmt ist, durch die die konzentrisch zueinander 
angeordneten Verstellstangen (4a bzw. 104, 5a 
bzw. 105) hindurchgefiihrt sind. wobei die aufiere 
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le piston (107) du premier dispositif de reglage 
individuel (lb) pour la position d'ouverture par- 
. tielle (T1 ) de ("element de fermeture commande 
independamment (4) est monte de maniere 
mobile et etanche du cote exterieur dans le car- 5 
ter du mecanisme de commande (100) du dis- 
positif de commande (1) et 
le piston (108) du second dispositif de reglage 
individuel (1c) pour la position d'ouverture par- 
tielle (T2) de Telement de femieture a comman- fo 
de dependante (5) est pour sa part monte de 
maniere mobile et etanche du cote exterieur 
dans un logement cylindrique (107a) dans le 
piston (107) du premier dispositif de reglage in- 
dividuel (1b), qui est oriente vers le dispositif de 
reglage principal (la). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que la position d'arret des pistons (107,1 08) pre- 
vue respectivement pour limiter la course partielle 20 
des elements de fermeture (4,5) par rapport a la tige 

de reglage cbrrespondante (4a ou 104, 5a ou 105) 
- peut etre modifi§e sur celle-cl depuis le cdt6 exte- 
rieur du dispositif de commande (1) au niveau d'un 
carter de lanteme (7) reliant ce demier a la cage de 25 
soupape (2). 

3. Dispositif seion la revendication 2, caracterise en 
ce que ia position d'arret respective des pistons 
(107, 108) est determinee au moyen de douilles de 30 
butee (113, 11 4). penetrant Tune dans Tautre dans 

le sens axial, d Tinterieur desquelles on fait passer 
les tiges de reglage (4a ou 104, 5a ou 105)dispo- 
sees de fagpri concentrique Tune par rapport a 
Tautre, la doullle de but^e exterieure (113) et la 35 
douille de butee interieure etant respectivement 
. montees de maniere reglable et fixable dans le car- 
ter du mecanisme de commande (100) et dans la 
douille de but^e ext§rieure (113). 

40 

4- Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que le carter du me- 
canisme de conrvnande (100) est divisS en une pre- 
miere etunedeuxlemepartiede carter (101 et102), 
la premiere (101) recevant le dispositif de reglage 45 
principal (la) et la deuxieme les dispositlfs de regla- 
ge individuels (1b. 1c). 
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